Guide till attraktiv a gator och kvarter
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1. Forord

Hur ser ett bra gatunat ut? Vilka ar de allra béasta I6sningarna for att 6ka en stadsdels
ekonomiska varde och ge o6kad livskvalitet? Det ar tva fragor som vi pa Trafikutredningsbyran
arbetar med.

| den har guiden har vi samlat nagra exempel pa goda gatumiljoer for boende och besékande.
Rapporten ar den forsta utgavan av Trafikutredningsbyrans idéskrift for attraktiva gatunat i
befintliga och nya stadsdelar.

Exempel pa I6sningar som tas upp ar:

Kvartersutformning

Torggator

Kollektiv- och cykeltrafikprioritet
Lagfartssektioner

Bilfritt byggande

Trygga hallplatser
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Cykelparkering

1 Fasadutformning
Ett flertal av exemplen illustreras med bilder.

Manga aspekter behover I6sas i samverkan mellan kommunala forvaltningar och byggherrar.
Inte minst viktigt ar att skapa en milj© som manniskor kédnner sig trygga i nar de vistas
utomhus. En utformning som gor att boende och besdkare kan och vill réra sig i stadsdelen
under storre delen av dygnet. En annan central aspekt ar att skapa en trafikmiljo som ar
tillrackligt attraktiv for barnfamiljer att vilja bo i omradet.

Rapporten ar en vidareutveckling av ett tidigare uppdrag for Lunds kommun.

Forfattare ar Pelle Envall, planeringsarkitekt och doktor i trafikplanering. Bilderna ar tagna av
forfattaren dar ej annat anges.
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2. Exempelsamling

2.1. Kvartere ts utformning
Stadsdelar som &r attraktiva att rora sig i ar kan sammanfattas i fyra punkter:

9 Byggnader i direkt anslutning till gata,

1 Cykel- och kollektivtrafikprioritet,

{ Liten kvartersstorlek, och

9 Affars- och verksamhetslokaler med korta fasader mot gata.

De avstand som skapas mellan lokala malpunkter beror inte minst pa tomtdisposition och
maskvidd pa gatunatet, det vill sdga kvarterets storlek.

Figur 2.1. Kvarterens storlek och utformning pdverkar hur ménniskor anvdnder och uppfattar
staden.

2.1.1. Byggnader i direkt anslutning till gatan

Stadsdelar som &r attraktiva for gdende och cyklister har byggnader placerade direkt intill
trottoarer.

Det inbordes avstandet mellan butiker och andra platser man vill besoka ar avgorande for hur
manga som ror sig till fots och med cykel i ett omrade. Detta har i sin tur sin forklaring i att
manga resor fran A till B i sjdlva verket bestar av resekedjor. En resa fran jobbet till bostaden
ar till exempel inte sallan i sjalva verket en resa fran jobbet till livsmedelsbutiken, till en
bankomat eller for att lamna tillbaka en bok till en van, sedan till dagis och sedan hem. Ligger
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nagon av dessa platser med mindre avstand an 100-200 meter finns goda férutsattningar att
atminstone delar av resan gors till fots och pa sa satt bidrar till en stadsdels liv och rorelse.
Ligger manga malpunkter med 50-200m avstand &r det oftare enklare och snabbare att
fardas till fots eller att cykla an att kora bil pa korta resor. Stadsradhus ar ett exempel pa en
god l6sning, se exemplet i Figur 2.2.

Figur 2.2. Stadsradhus i Chorlton, Manchester, ett exempel pa fotgéngarvénlig bebyggelse som e dGr
innerstadsmiljo.



Personen i punkt A gar till

tva malpunkter (my + my):

AY ml\"( zYn A =280m

“ Personen i punkt B gar till

. tvd malpunkter (M1 + My):

BY MY W B=240m

Figur 2.3. Jamférelse av gdngavstand vid olika tomtdispositioner.

Byggnader som ligger tillbakadragna fran gatan med t. ex. en parkeringsyta framfér inverkar
negativt pa resande till fots, med cykel och stadslivet. Figur 2.3 visar hur en en byggnad som
ligger 25m in pa tomten O6kar gangavstandet med runt 15% pa korta resor till fots (i exemplet
40m extra gangvag jamfort med ‘'samma’ resor fran punkt B). Det innebar i sin tur att personen
i punkt A kan na farre byggnader inom attraktivt gangavstand (a&n om samma byggnad lag
med entrén direkt mot gatan). Om manga hus ligger tillbakadragna fran gatan kan upp till
halften av de attraktivaste korta gangreserelationerna ga forlorade.

2.1.2. Cykel och kollektivtrafikprioritet

Att ge prioritet till kollektivtrafik och cyklister i gatunatet ar ett satt att skapa en stadsdel med
mer liv och rorelse.

Figur 2.4 och 2.5 redovisar ett exempel fran Hammarby sjéstad i Stockholm déar kollektiv- och
cykeltrafik prioriteras medan biltrafikanters hastighet dampas. Tvarsparvdagen har dragits
centralt och gent genom omradet, se streckad linje i Figur 2.4. Sparvagnen ges pa sa satt
foretrade i tva av omradets mest centrala korsningar som kan passeras helt utan fordrojningar.
Biltrafiken leds i en bage runt Luma hallplats torgyta. Cykeltrafiken har fatt en rak strackning
med cykelfalt dver Luma torg. Denna strackning ar genare an for biltrafiken. Det ar inte
ovanligt att se cyklister ’kéra om’ biltrafiken pa platsen. Det skapar i sin tur en kansla av att
cykeln &r snabb, en kansla som i sig kanske far en del pendlare att cykla oftare.
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Figur 2.4. Kollektiv- och cykeltrafikprioritet vid Luma i Hammarby sjostad, Stockholm (réd pil

visar cykelfdlt éver torgyta).
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Figur 2.5. Planskiss 6ver Luma spdrvdgshdllplats (blG linje visar sparvdg)

Figur 2.6 ger exempel pa en losning fran Lyngby i norra Képenhamn dar cyklister och
kollektivtrafik ges kortare fordrojningar i korsningar.
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